Sammanstillning for hastighetsforandring pa Vattenverksviagen

Den nyligen genomférda trafikmatningen har gjorts vid den gamla gransen for 50/70 sa pa en stracka
som for nuvarande ar reglerade till 60 km/h. Regelefterlevnaden pa platsen ar férhallandevis bra bade
medelhastighet och medianhastighet i mattningarna ligger mellan 57-60 km/h vid matpunkten alla dagar.
Antalet bilar som passerar per dag ar i snitt lite dver 5000 fér en vardag.

Vid férandringen av hastighetsgranser utanfor Inre Ringvagen efterstravades ett inférande av 40
respektive 60 km/h som hastighetsgrans i sa stor omfattning som maijligt, for att anpassa staden till den
nationella ambitionen att pa sikt enbart ha kvar stegen 30, 40, 60, 80, 100 och 120.

Fore de forandringar som inférdes under 2018 hade Vattenverksvagen hastighetsgranserna 70 och 50
km/h enligt figur nedan.
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Oversynen av hastighetsgranser hade manga faktorer att vaga in i valet av forslag till férandringar. For
manga platser fanns det inte ett entydigt resultat av analysen och en avvagning mellan olika faktorer fick
goras for att hitta den hastighetsgrans och utstrackning av denna som innebar basta méjliga for platsens
forutsattningar samtidigt som den inte skulle férsamra nagon faktor pa ett ohallbart satt.

| fallet Vattenverksvagen var det framforallt 4 faktorer som ansags dverordnade.



Trafiksakerhet
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Trafiksakerheten kan sagas vara den enskilt mest drivande faktorn for férandringar av
hastighetsgranserna. En minskning av hastighetsgransen har en stor potential att minska forekomsten
av trafikolyckor i staden men framférallt konsekvensen av dem. En till synes liten férandring av
hastigheten vid en olycka kan ha mycket stor paverkan pa hur allvarlig olyckan blir, eftersom hastigheten
har ett kvadratiskt samband med rorelseenergi. | detta fall har en storre del av strackan fatt en minskning
av hastighetsgransen, vilket leder i positiv riktning med avseende pa trafiksédkerhet. Den del av strackan
som far en hojning fran 50 km/h till 60 km/h har (likt hela strackan) separerade gang- och cykelytor.
Detta innebar att det enbart ar korsningspunkterna fér de oskyddade trafikanterna som ar avgérande for
trafiksédkerheten. Behovet av sékerhetsniva for dessa ar ocksa beroende av hur anvanda de ar samt sikt
till dem. Linjeféringen en faktor da gatan ger cirka 100 meters sikt fran oster till 6vergangsstallet i hojd
med Kallvattengatan. Bada 6vergangsstallen ligger numera inom omradet fér nya 40-omradet och ar
sedan tidigare utformade med mittrefug for riskreducering. Etableringen av gymnasiesarskola i
fastigheten Faltsippan 12 blev avgérande for den sista justeringen da 40-gransen hamnade Oster om
korsningen med Kallvattengatan. Delstrackan mellan gamla gransen mellan 50/70 och nya 40/60, som
far en hojning fran 50 till 60 km/h, bedéms inte inverka pa trafiksakerheten.

Utformningen av en gata ska i mojligaste man spegla den gallande hastighetsgransen. | detta fall ar det
de riskreducerande utformningarna av passager for gdende och cyklande som avgjorde hur val gatan
kommunicerar 40 respektive 60 till motortrafikanten. | évrigt &r gatan utformad med breda kérfalt och en
mindre vagren, vilket talar for att gatan egentligen skulle ha en hdogre hastighetsgrans om denna faktor
ensamt skulle vara avgorande.

Framkomligheten for motortrafik langs strackan bedéms fa en mycket begransad paverkan. Det ror sig
om enstaka sekunder i skillnad pa restid. En lagre hastighet har paverkar forvisso restiden med
kollektivtrafik negativt, men i ett helhetsperspektiv och med Malmé stads Trafik- och mobilitetsplan som
utgangspunkt leder detta i ratt riktning for att dverféra resor fran bil till hallbara fardsatt (gang, cykel,
kollektivtrafik) eftersom konkurrenskraften foér gang och cykel 6kar har. Delstrackan mellan gamla
gransen mellan 50/70 och nya 40/60, som far en hojning fran 50 till 60 km/h, beddéms ha en ytterst
marginell effekt i detta sammanhang.

Gallande buller redovisas detta i bifogad bullerutredning.



